Ville de Concarneau L l '3 _;
Aménagement du quartier de la gare
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Un quartier marqué par une historie forte, liée a son

Un désir de moderniteé

Depuis quelque temps, les Concarnois enviaient en silence la : R
nouvelle gare de Quimper. Méme Rosporden avait déja la sienne, =
ouverte en 1863. Le conseil municipal emit ainsi un voeu en faveur

de la création d’une ligne pour relier Concarneau a ce nouveau

reseau.

Il fallut attendre 1879 et le plan Freycinet pour que le troncon
entre Rosporden et Concarneau soit déclaré par LUEtat,
infrastructure d’utilité publique et qu’on decide de sa
construction.

Curieusement, [’emplacement envisagé pour la future gare se
situait... sur la proche commune de Beuzec-Conq ! Les critiques ne
durerent pas, le principal était d’avoir le train a proximite, le plus
rapidement possible. La ligne fut cédée le 30 juin 1883 a la
Compagnie du chemin de fer de Paris a Orléans (PO).

Le dimanche 1er juillet 1883, Concarneau était en liesse pour
inaugurer sa gare. Il y eut pour lU'occasion, une fanfare, qui
descendit le Grand Chemin (la future avenue de la Gare), un défile
de personnalités politiques venues en train, un grand banquet sous
les halles et un feu d’artifice pour conclure la journée.

Facade d'origine de la gare de Concarneau. C'est un modele classique des gares
de la Compagnie du chemin de fer de Paris a Orléans (PO). On remarque ['horloge
sur le fronton, signature de la compagnie qui souhaite mettre en avant sa
ponctualité.

La petite gare

En 1908, un train venant de Pont-Aven arriva a la "petite gare” de
Concarneau, située au niveau de ’actuel quai Carnot, terminus de
la ligne. Elle servira principalement pour le transport de passagers
venant vendre leurs réecoltes ou travailler a Concarneau. Cette
lighe fut rapidement déficitaire car tres vite concurrencée par le
car.

Des 1909, une ligne a voie étroite vint relier cette petite gare a la
grande gare, par la tranchée de Kerambrigant (actuelle voie
verte). Cette difféerence d’écartement de voie ne permettait pas
une continuité entre les deux réseaux.

Les trains de marée

En 1939, la criée du quai Nul (actuel Pole Nautique de la Croix)
fut déplacée vers son emplacement actuel.

Lors de ’occupation allemande, les voies étroites entre la grande
gare et la petite gare furent remplacées afin de permettre le
chargement direct des trains de maree au quai Carnot. Des le 2
mars 1943, le premier train de marée quitta la criée de
Concarneau pour fournir en poissons les grandes agglomeérations
affameées par les restrictions (essentiellement en région
parisienne).

A partir de 1952, les trains de marée, spéecialement concus pour
conserver le froid, se multiplierent. Ils furent tout d’abord peints
en blanc, puis remplis de glaces et enfin réfrigérés. Il circula
jusqu’a 3 trains de marée chaque nuit sur la ligne Sud Bretagne
(Quimper - Nantes) au milieu des années 50.

Les trains de marée subsisteront jusqu’en 1974. Ils seront eux aussi
victimes de la concurrence toujours plus grande du transport
routier.

Les trains de fret perdureront plus longtemps. Les derniers convois
de tole pour l'usine Carnaud - MetalBox sont acheminés dans les
années 90. Un ultime convoi de matériel sera le dernier train a
arriver a Concarneau, en septembre 1998.

Train de marée a quai, le long du quai Carnot dans
les années 1960
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Plan de lélectrification de la gare de 1929. Elle était jusqu’alors equipée d’une

Une gare « polyvalente »

Les rames a destination de Concarneau comprenaient des wagons
de marchandises, des wagons citernes et des voitures
« voyageurs ».

Des matériaux de construction y etaient debarquées, ainsi que du
fer blanc pour les boites des conserveries et des boissons. En
contrepartie, etaient chargés la péche fraiche destinee aux halles
de Paris, des pommes de terre, de ’engrais (maérl), des légumes,
ainsi que diverses conserves.

Les voitures « voyageurs » transportaient le plus souvent vers Paris
des commerciaux et ramenaient des flots d’estivants, presses de
connaitre les plaisirs des bains de mer. En 1929, la gare enregistra
jusqu’a 100 000 voyageurs.

La gare fut également le lieu d’importants departs d’hommes
partant chercher du travail dans les mines du Nord de la France.
Suivirent les regiments mobilisés lors de la declaration de guerre
en 1914, puis en 1939 et pour les conflits en Indochine et en
Algeérie.

Le 4 octobre 1959, apres de nombreuses annees de doute, les
trains voyageurs sont arrétes, victimes de la concurrence toujours
plus présente des cars et de la voiture. La vente de tickets dans la
gare de Concarneau subsistera jusqu’en 2016, avant d’étre
transféree sur le quai d’Aiguillon. Il s’y vendait plus de billets de
train par rapport a Rosporden, toujours en activité.

La gare de Concarneau est désormais fermée. Le développement
de la voiture individuelle, le cout des carburants avant les chocs
pétroliers auront eu raison de sa vocation. Aujourd’hui, apres 136
ans de bons et loyaux services, elle rend sa vieille casquette mais
se prepare a de grands changements. .

Pourquoi les gares n’auraient-elles pas droit a plusieurs vies ?

Train sur le passage a niveau au croisement du quai
Carnot et de ['Avenue de la Gare

es lois de py e 9 : Snées Péndang of
; na 9 0 Avpil S, €N ye :
Décembre 4 926n;c ® du 17 Avri] 19«)‘31’(}4'1'? 6,4)003 tormeme;;:uédg Ido d?ihbémn
% ’ 5 1 du 26

Par bjlle;
ar billet ']

18 de 4re, Qe et 3
€r et retoyp de 4
)

CHIENS_ . If)arbel;regisll'ernent_ . 2° et 3 c.las.se‘s Mo e
s ar billet gjpm e G e ol e e e 0rq
g I:B_I' blﬂe]" d’allfgpe ét.re.t S Aeai e Cetne el zg
b) ar enreglstremem P o'ur_ 7 0 15

, A
S, A

= évr :
d,EHreo‘i)shv‘pour -leS Voyageul‘ I\CARNEAU . es t e S T T P M

Z oent'de Bagages o ?l’e l(jls Bagages et Jeg Ch . o T engg

) Pou ; lens ; iens — o 1y e T
i 1122 e;:Pe_ditions - des Voyageurs oy momeny g, |
I'rivages __ Xpediteur qyea; f:. € la déljy :

e . g du éstinatajpe auussss,'l Ij),len our leg Stpedilian. Tance dy Billeg ou dy Bullei;
QUIM PER axes sont destingeg 3 1 pour Jes exPédiLic?I?ss :“ POrt da que pgy, ] -
extensiop ’dhour Couvrir ey parti; 12 amortip l’emprum que ( % Port payg’ que pou: ecfﬁ?es Port payé .

€S voieg > 1eS déper ; Tue doj S en popt g
s Voyageu, oles de débhopg et €penses ( améliopag QOIL contracgep I port dy.
S, installagiop 5 ’l)SLI uction d’yp 1on

) 7 des I afe s L Jh
dé Ife Publje peut > l'ée airage Glecpi ue Magasin @G, y_ 'gjfg“c}tgons ¢ la gar
€Posé pendang yp . F endre Connaissance ¢ : ) | cton. dy

b Nora. _ ;. MOIS, & pargip de [a (: u.d0§819r du
ubHCS, Dil“ec es o ate Hldlquée Ci-d

Projet & 1y ¢
: rare N
ations dojyeny essous, e CONCARN :
8 da o 4 etre a4 4
er, 2 Bureay, zzzssﬁes ovaranchise 3
» Doulevapg St-Ge::n 1an-1_ ;lle‘Ministre des T
» @ Papig (VI ravaux
e).

Parig, o 7F Tui 1929

. Dservatj
¥ on 2
tion g, énéra S ot réclam

le des Chemip

décoy 5
‘e't aavel_l voyer, aprléire?‘eii apposition de] "affich 4
2 aVOIr apnoge: )e umbreo‘r (riemph‘ le blanc ¢

gare de Ja pggi at
q VFtat :ésrl‘de;cec(ille”n ﬁpecfe::’r r‘;g é‘;’:ﬁf 6de
oy sosgs 2 em;j, I
corseription duque] gq ?&u(i: )rer dans Je
2 gare.

: ARI :
tiche relative 4 B S A ORLEANS

concer. : iti
lcernang |, Perception de SliazerOPOSmon

a elé g ; en dat = . atede 1Ia ¢
PPOSEe dans Iy gare mdﬁféeeslg cales j égﬁéiéuﬁlﬁ ot / T
ans

L’af

la

", le cartouche ci-contr‘:tlr,
, le

Sources :
- Michel GUEGUEN, « L’aventure du train a Concarneau », site des Filets Bleus
- Archives Municipales de la ville de Concarneau, dossier 201

Remerciements aux services patrimoine et urbanisme de la Ville de Concarneau, aux archives
municipales et a Michel GUEGUEN, pour leur contribution a la réalisation de ce panneau.




Ville de Concarneau
Ameénagement du quartier de la gare

#2 // Une démarche...

Une démarche concertée pour batir un nouveau quartier, intégré a son environnement

Contexte et objectifs du projet Une démarche participative dés la conception

Depuis plusieurs annees, la ville de
Concarneau a engagée une reflexion
concertée et participative sur
’aménagement du quartier de la
gare.

Les objectifs :

> Co-construire/ co-concevoir avec les habitants et parties
prenantes, |’aménagement futur du quartier

> S’inscrire dans une perspective de développement et
d’urbanisme durable en intégrant les formes architecturales et
urbaines, les espaces publics, la mobilite, les enjeux
energetiques, la biodiversite, [’histoire du site, les fonctions
économiques et sociales

Les wusages de cet espace
stratégique pour le centre-ville ont
progressivement évolué au cours
des dernieres décennies,
parallelement au deéclin des
activites ferroviaires.

La perception du quartier

|
p a rkl n g(grand. sauvage)

La ville de Concarneau souhaite

désormais batir et développer un stratégique .. friche

nouveau quartier sur cette friche, e s WRE

située a proximité immédiate du T e Y S
coeur de ville. Ce nouveau quartier central 5z vsisin f —

\

sera en grande partie dédié a
’habitat, sous plusieurs formes
(collectif, individuel / accession,
v e = location), mais accueillera
Vues de [’état actuel du site également des espaces publics de
qualité, des services et des
commerces.

La prise en compte du stationnement reste également un enjeu
important de l’aménagement de ce secteur. Au regard de son
emplacement, ce nouveau quartier occupera un role particulier
d’entrée du centre-ville.

bureaux  commerces

proche du centre-ville T

Journal
JJJJ

Le cadre réglementaire existant

Afin de rendre possible [’aménagement du quartier de la gare, une
révision simplifiée du Plan Local d’Urbanisme (PLU) a été réalisée
en octobre 2013.

Documents utilisés et syntheses
produites lors des ateliers de

En s’appuyant sur une premiere étude de programmation et de :
concertation

définition des orientations d’aménagement, cette modification du
document d’urbanisme a permis de deéfinir les grands principes
d’organisation du futur quartier et les vocations des différents
secteurs.

Elle se traduit par |’établissement d’un nouveau zonage (cf. ci-
dessous) et d’orientations d’amenagement et de programmation
(OAP).

Une approche progressive et continue
Plusieurs temps de travail collectif et d’échanges ont éte organisés
au cours de ’année 2019.

Plan du nouveau zonage et orientations d’aménagement et de

programmation (O.A.P.) : : : o
> 1er Atelier citoyen « visite

urbaine » // 1er décembre

2018

- Prise de connaissance du
projet d’aménagement

- Visite collective du site

- Recensement des usages
et des perceptions

= Limite de la zone 1AUbg

Acces possible

Cheminements doux

R+2+Attique

R+1+Attique

> 2¢me Atelier citoyen // 27
féevrier 2019

- Travail a partir de
différents scénarios de
circulation

- Echanges autour d’une
esquisse du plan de
composition et définition
des ilots batis

& g &\ 5

11

> 3¢eme Atelier citoyen // 14
mai 2019

- Echanges et recueil d’avis
a partir d’une
présentation de

> Zone 1 AUbg : correspondant a la L ok | 0 v vl B
. J4 . en lisje! \ ub s
zone d’habitat, d’equipements, de e
services et de commerces

> Zone Nas : correspondant au parking . I
public ’améenagement des

> Zone N : correspondant au jardin G N\ a g e T % Er e = — = , B espaces publics
belvédére T ORI AT R G P = Al - Travail de groupe sur les
R o % W L e = = | “El thématiques du
déeveloppement durable a

intégrer au projet

Les grandes étapes du projet

La ville de Concarneau a souhaité confier |’aménagement du
nouveau quartier a un operateur, dans le cadre d’une concession
d’aménagement.

> Une réunion publique // 02
juillet 2019

- Restitution des travaux de
la concertation et
présentation du projet

Debut 2018, la Societé d’Aménagement du Finistere (SAFI) a éte
désignée. En tant qu’aménageur, ses missions sont, notamment, de
mener les démarches administratives et réglementaires, proceder
aux acquisitions foncieres, piloter les études de conception et
études techniques, realiser les travaux de viabilisation et
commercialiser les parcelles nouvellement créées sous forme de
« macro-lots ». Elle agit en étroite collaboration avec la ville de
Concarneau et sous son controle.

Exprimez-vous !

La concertation se poursuit. Outre les différents évenements
rappelés ci-dessus, il vous est possible de contribuer a la démarche
et d’apporter vos observations jusqu’au 8 septembre 2019. Une
synthese de la démarche et l’ensemble des documents présenteés
sont accessibles en ligne sur le site internet de la ville //
WWWw.concarneau.fr

La SAFI est accompagneée d’une équipe projet, pilotée par l’agence
ARCHIPOLE .

Les étapes de conception et réalisation du nouveau quartier sont
les suivantes :

> Etudes de conception et concertation (démarche participative)

/1 18" semestre 2019 Un registre d’observations est également a votre disposition en

Mairie.

> Instruction du dossier et autorisations réglementaires // Du 2¢
Contacts : urbanisme®@concarneau.fr // 02 98 50 38 28

semestre 2019 a la fin de année 2020

> Démarrage des travaux // année 2021

| A - ‘; - 3 P - J~_ =
il il A SN & 3T

Vue aérienne de [’état actuel du site et perimetre du futur quartier
Source : Orthophotographie régionale 2015 (Mégalis Bretagne et collectivités territoriales bretonnes)

SAE! @ L’équipe projet :

DU FINISTERE IMMOBILIER ..... »
T~ A-MAR - cca Become
..... PAYSHGE BF-URBANISH: L \\—/ ngénierie fluides

ARCHIPOLE idea
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Ville de Concarneau
Ameénagement du quartier de la gare

#3 // Un projet ...

Un nouveau quartier d’habitat exemplaire et durable au coeur de Concarneau

Contexte - site , E Intégration urbaine et paysagere
> Une situation privilégiée toute proche du centre-ville, du F > Celle-ci se fera vis-a-vis des riverains de la rue des Jardins
port et de la Ville Close, - - /| . par des hauteurs de batiments limitées a R+1 et R+2 avec de
> 4 hectares urbanisables en renouvellement urbain 3 | g , nombreuses percees visuelles vers le coeur du nouveau
vocation d’habitat sur un terrain plat, favorablement ’ quartier.
orienté et bien desservi > Coté Nord, les immeubles collectifs en R+2 + attiques
> Un environnement urbain, paysager et naturel de qualité n - impacteront peu le voisinage par des lisieres arborées

™ maintenues.

(un tissu bati riche et varié, un patrimoine végétal en lisiere
a conserver, des vues a offrir et des traces patrimoniales a

RUE /JARDIN - IMMEUBLE BANDE + MAISON
BASE 6 LOGEMENTS (X3)
R+2 & R+1 (MAISON)

maintenir). ' A 108 e, i3y

P - T ’é A

y o =y L @ | .. LS ze |,

it / 3 : - : JARDIN we wvo | ag 0 w'” e

T Les espaces publics
Les nouveaux espaces publics seront imbriques les uns aux
autres et etabliront une relation étroite avec les futures
~ constructions et la trame urbaine et paysagere des quartiers
Cette friche ferroviaire représente un enjeu majeur voisins.

’ y y - 1 ’ - 1 ° o 7/ o . ° 3
d’urbanisation ] eviter l'etalement urbain et la Les connexions piétonnes se multiplient vers la ville pour offrir
surconsommation d’espace. . ‘ une diversité de parcours et d’usages.
> Enjeux de reduction des circulations et des émissions de CO, , ] - %‘ F
/1 mobilites douces // densification et proximité. - P . A /

/ J | I
Programme
. . . . . V4 ] : /
A vocation principale d’habitat, le projet developpe : - e =
> Environ 240 logements dont 20 % de locatif social sous des ‘ \ |
formes urbaines variées (individuel groupé (RdC+1) / logements e . ' s Nkl AL ) VLY
intermédiaires semi-collectifs (R+1 / R+2) / immeubles collectifs (R+2 + attique sur y I . T | )
sous-sol). : | « Le jardin de la gare » : Espace majeur et central des espaces
> Environ 500 m2 de petites surfaces commerciales et N AL - - publics, avec des formes vegetales variees : bosquets,
. 16/ ’:‘_’{ P - . o Ve
services place de la Gare cpE _ B o a,lllgner:jwents ou arEres r:solles. Au SQl,dun V?[S’te espace en pelouse
> La réhabilitation de I’ancienne gare en équipement public D e e s'etend et vient chercher les traces des allees.
: TR Une gestion differenciee des espaces creera un paysage simple
L ‘ i et bucolique. Un espace dédié au jeu et un autre plus mineéral
Circulations et mobilités douces | 5 servant de « terrasse » Ouest a l’ancienne gare apportera de la
58 . . . /4 o
. B "3 convivialite et favorisera les rencontres.
La desserte de ce nouveau secteur se fera au moyen de 4 acces g = 1 -
équitablement répartis sur l'avenue de la Gare (acces existants) | tonim—TS
et la rue des Jardins (2 créés). 2 =
Afin de fluidifier et diminuer ’impact du trafic automobile vers Z
lavenue Robert Jan et celle de la Gare, une liaison Est/Ouest . = s B : -
(traversée du quartier) sera créée. - e 2P & 28
Le traitement des mobilités douces (piétons/cycles) sera axé , o . ) i
du nord (voie verte) vers le sud (jardin belvédere) autour d’une b . = B PR e
s g 0 g b ’ 5 _ i A ’ 0 4 g
large promenade centrale etablie sur l'ancienne voie ferree qui - ‘ T i « La promenade » : Evoquant l’ancien trace ferroviaire, cet
reliera un petit maillage « piétons » secondaire de dessertes des o - 2 h: hi rems | | - axe est destine aux riverains et aux usagers de la voie verte. La
logements. 4 ey | i " : ' 5 o promenade relie cette derniere au centre-ville et fonctionne
2 espaces de stationnement au Nord (153 places) et au Sud T ol 5 - oy \ ‘ comme l"artere douce du nouveau quartier. Le cheminement est
, , . o ) R l ~ bordé de végétation qui varie en fonction des espaces qu’il
(142 places) viennent completer linfrastructure viaire. Rl w$Siocrs - . < B oy
. oy 7 e R*1+47T?G : ] .
’ensemble de ce quartier sera traite en « zone 30 » et zones de = e, E;(T)E:g
rencontre afin de privilégier les modes doux de déeplacements ™ ' T ? ® . a
et sécuriser cette future zone d’habitat. | -
-- : | J 7 . gCN
Cadre bati et formes urbaines e . :
> Les futures constructions s’insereront harmonieusement . - | TEEEN NG |
autour des différents espaces publics de ce nouveau quartier, — ' T A T O B s 2 =% 7
, t d th \ d 't T . d‘ AL ' i = il ‘ PRl Lo . I i S Ak
n ur du theme des cités jardins. . —— : .
PRIEE °S ) « Le Jardin belvédere » : En interface avec le centre-ville, cet
3 espace profite d’un couvert végétal qui s’est développé depuis
; L1 la fin de U’activité ferroviaire. Une restructuration de ce lieu
. \ permettra d’installer des cheminements légers pour les
Bl promeneurs. Des jardins partages pourront étre installés sur la
. . | frange Est.
0 r
> Elles se déclineront coté Ouest sous la forme d’ « flots ES || i e ‘*
jardins » ou la dimension paysagere sera prepondérante. ,! ey ——
> L’ « ilot place », au niveau de ’ancienne gare, formera la — s
jonction entre le nouveau quartier et |’avenue de la Gare. Il S |
o o o ’ V4 o - . . ' :
constituera une des principales portes d’entree du quartier. « La place de la gare » : Ce lieu de convergence autour du
) batiment historique conserve, offre une situation d’entrée
| — o . o .
— principale au nouveau quartier. Un large parvis offre une
surface minérale qualitative ponctuée de bancs et de vegétation
(= et met en scene le batiment de l’ancienne gare.
s |
I
> Enfin, les « ilots rues » (principalement coté est du secteur) | —~
formeront un tissu plus dense et compact de centre-ville.
> [’architecture bioclimatique (matériaux durables, efficience : —
énergétique, énergies renouvelables) sera privilégiée « Les rues » : Les voies de dessertes des habitations auront un
W, . : . ' = profil de voirie réduit pour laisser un espace confortable aux
> L m.tegral]t,e ,dgs. immeubles cpllectlfs construit en RDC + 2 + piétons et la possibilité de végétaliser les rues.
attiques beneficieront de stationnements en sous-sol. Ros e
¥ ® P 3 l .
147 LOG ‘\“ Eg\ * 4 - . K i -
\\ a i g U mlM g : - L1
ILOTJAI:ZI]I;;OIQAEA':EE':J;LEPLOT\ \ > o | ‘ L -~ .&l a’“ | YREP | hﬁm\‘_] _ e 4 ‘ ,\/ . . ] . ’ . L <o -
R+2+ATTIQUE SUR SOUS SOL — —— _ ' Y - sah : . ‘*n ‘ ‘ : \ . e ,” ¢ ') e i o
sup NORD ROy g § BE - T ( B \ — , p \. , " R :;\; B — = - : ;

-
JJJJJJ

==L = : - _ ' « Les parkings» : Avec un usage dense a l’année, le parking sud
' | sera accompagné de « lignes vegétales » et d’arbres isolés pour
limiter ’impact des voitures. La partie nord, avec un usage plus
saisonnier, bénéficiera d’un traitement paysager plus
prononce : noues, haies, pavages a joints engazonnées...

S —————

SAFI

Plan de composition du projet d’aménagement - Document provisoire présenté le 02-07-2019
L’équipe projet :

IMMOBILIER T | 4
: : : . : A = M : R f - Gc;Dement Becom
..... PAYSHGE EX-URBANISHE y \\-/ Ingénierie fluides

ARCHIPOLE o idea
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